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PREFACI

Alexis Serrano Méndez

Director de I'Arxiu Comarcal del Maresme

MIQUEL BIADA, IMPULSOR
DEL PRIMER FERROCARRIL
FA 175 ANYS, DAVANT DE LA CULTURA
DE LA CANCEL-LACIO ACTUAL

els EUA en general, i de
Los Angeles en particu-
lar, ens arriba el fenomen
de la cancel culture que
a casa nostra ha estat traduida
com a «cultura de la cancel-lacié».
Aquest —diguem-ne- moviment es
basa en la idea de bandejar tots
aquells elements que fins ara eren
més o menys referents constru-
its a I'abric d'esquemes de valors
diferents dels de la cultura occi-
dental contemporania. Els extrems
d'aquest concepte han dut a imat-
ges tan cridaneres com l'enderroc
d’estatues monumentals, la promo-
Ci6 del canvi de nomenclatura de
carrers i places, i altres fets menys
visibles pero de major impacte a
llarg termini, com ara deixar d'im-
partir a les escoles i instituts I'ense-
nyament dels autors classics grecs i
romans pel simple fet de pertanyer
a un esquema cultural molt diferent
de I'hodiern.

Aquest nihilisme cultural com-
porta un risc per a aquells que
treballem en I'estudi de la historia i
a favor de la preservacio del pa-
trimoni, el risc de ser interpretats
com a persones que van contra el
moviment de fons d‘allo que és poli-
ticament correcte. Aixo ens pot dur
a la pitjor forma de censura que hi
ha, que és l'autocensura. De fet, el
perill de fer respectar els principis
etics o valors més difosos, gene-
ralitzats i compartits avui dia en
relacié amb el passat pot entrar en
col-lisid amb el rigor i amb el mateix
métode historiografic.

Entendre’n
els motius

Esforcant-nos, podem arribar a tro-
bar les raons que expliquen —perd no
justifiquen— una tendéncia que és tan
catastrofica com delirant de la nostra

Locomotora MZA 629 a

la nova Estacio6 de Franca
de Barcelona —en cons-
truccio- el 1928. Aquesta
estacio substitui I'anterior
estacio barcelonina i fou
la darrera construida

amb grans marquesines
de ferro forjat en forma
d‘arcs d'una gran altura i
llum pensats per evacuar
el fum de la combustié de
les locomotores.



Revers de la medalla
commemorativa del Cen-
tenari del Primer Tren de
la Peninsula 1848-1948.
La locomotora Mataré és
presentada per una al-le-
goria del tren. A la base,
una locomotora eléctrica
per ala inauguracié de
I'electrificacié de la linia.
La medalla va ser editada
per la Comissié Oficial
del Centenari a Madrid.

El primer ferrocarril de la Peninsula

época. Aquest nihilisme historic el
podem entendre en el sentit que a la
nostra pedagogia hi ha hagut des de
sempre una enorme confusié entre
estudiar uns fets i celebrar-los com si
fossin un model a sequir. La civilit-
zaci6 occidental s’ha construit sobre
la base de models, de grans homes,
de grans textos, enfront dels quals el
plantejament era sovint reverencial.
Semblantment com Dante Alighieri
reverenciava Aristotil i Virgili, els
llibres de text franquistes vindicaven
i celebraven Viriat o Rodrigo Diaz de
Vivar, «el Cid Campeador» i, en sentit
especularment oposat perd en part
d'una manera coincident, també ho
feia la historiografia romantica ca-
talana amb Indibil i Mandoni, Guifré
el Pilés, Roger de Lluria o Roger de
Flor.

COL'LECCIO JOSEP ROVIRA

El pensament critic modern
hauria d’haver aclarit i esbandit
els residus d’aquest plantejament
historic reverencial que fa décades
que hauria de ser mort i sepultat
per sempre. Estudiem George Was-
hington no perqué pensem «Quin
gran home que era!!! Voldria ser
com ellll», siné perqué considerem
que conéixer el passat de la nostra
espécie sobre el nostre planeta és
una cosa util o fins i tot necessa-
ria. Malauradament, pero, el nostre
pensament critic no ha cancel-lat
el plantejament reverencial i ro-
man una certa confusio respecte
del tema. Aquesta realitat sovint fa
que sembli que estudiar 'obra de
Ramon Llull —per citar-ne un- ser-
veixi per dir: «Quin gran home eral!l
Com I"admiro!!! Vull amarar-me de
la seva saviesa».

Estant les coses aixi, podem
entendre com una cosa normal que
quan algu poc instruit criticament,
en descobrir que la gran obra lul-li-
ana defensa valors molt diferents
dels nostres actuals, entri en crisi.
Per acabar-ho d'adobar, si el lector
poc instruit, a més, descobreix que
aquell gran home posseia esclaus,
aviat passara de l'estat de crisi al
de panic més absolut perque no
disposa de la maduresa critica per
dir: «<No importa si Llull tenia un
esclau musulma al qual intentava
convertir al cristianisme, no és per
aixo que l'estudion.

AUTORIA DESCONEGUDA / ACM: 70-385-3446




A la pagina anterior, mo-
nument a Biada i al tren
davant de I'Estacié de
Mataré. Inaugurat durant
la celebracié del centena-
ri el 1948, consta d'una
escultura en bronze de
I'escultor Joaquim Ros
Bofarull que representa
Mercuri, déu que en la
mitologia romana sim-
bolitzava la proteccié del
comerg, muntat sobre
una roda de ferrocarril,
portant en una ma el sim-
bol del comerg, i a l'altra,
una oreneta.

El primer ferrocarril de la Peninsula

Aquest és el punt: no estudiem
els antics grecs perqué vulguem
que el nostre mén d’avui sigui com
la Grécia classica, estudiem els
antics grecs perque, sense les se-
ves aportacions, estem més inde-
fensos per entendre el mén que ens
envolta i el que ens ha precedit.

Aixi doncs, podem entendre que
I'estatua de Biada, promotor del
ferrocarril, agradi a molts fins que
descobreixen que el personatge
historic tenia esclaus. Alguns, quan
senten aixo, defensen que caldria
llencar la imatge al mar. Quan aixo
ens passa com a societat, és per-
que hem arribat al nivell més baix
del capteniment i del sentit comu.
Aquesta realitat és una increible
forma d'ingenuitat i d'immaduresa

XAVIER NUBIOLA

en relacié amb els motius pels
quals s’estudien i es coneixen les
coses del passat —com més millor.

Combatre’n
els efectes

Un antidot podria ser recordar
una vegada i una altra que la vida
d’un personatge o I'obra d’un autor
del passat pot ser digne d'estudi i
memoria sense haver de compartir
ni integrament ni parcialment I'es-
quema de valors d'aquesta fase del
passat. Exercicis d'aquesta mena
ja s’han fet. Un exemple podria ser
que, malgrat que Louis-Ferdinand
Céline fos un autor antisemita i col-
laboracionista amb el govern nazi,
és un dels autors més populars de
la literatura francesa i, tot i que la
seva vida pugui semblar controver-
tida, aquest fet no impedeix que les
seves obres es continuin editant,
publicant, llegint i divulgant.
Altrament, fora interessant, per
combatre els efectes contracultu-
rals de la cultura de la cancel-lacié,
defensar que el plantejament que
emana de la creenca occidental
contemporania de mirar els éssers
del passat amb menyspreu és preci-
sament el mateix plantejament que
expressaven els blancs occidentals
el segle passat i els anteriors quan
es consideraven superiors a les
altres étnies que poblaven el ménii
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sobre les quals plantaven els seus
imperis racistes. Quan algu, avui
dia, es refereix als habitants del
passat per dir «que superiors som
respecte d'ells» «com els detestem
perque els seus comportaments i
ideals son completament diferents
dels nostres», podem detectar i
remarcar la contradiccié que mirar

i referir-se aixi a qualsevol persona
del passat no ens posa en una situ-
acioé gaire diferent dels que miraven
els negres de I'Africa i deien «és
obvi que son inferiors i que els hem
de governar i explotar».

Miquel Biada
avui

No hi ha conversa sobre I'impulsor
del primer ferrocarril que no pivoti
entorn del fet que en el seu tes-
tament queda ben palés que era
propietari d'esclaus (en un temps en
qué la tinencga d'esclaus era per-
mesa, pero no la compravenda ni el
trafic i importacio). En aquest llibre
es valora i contextualitza l'actuacio
de Miquel Biada com a promotor
del primer ferrocarril de la peninsula
Ibérica en un context molt advers,
d’una gran crisi economica generalit-
zada i de la falta de suports institu-
cionals al projecte.

Es cert que Biada en algun discurs
public defensava el sistema escla-
vista per0 aquestes seves idees i la

seva vida privada no han de justificar
I'anul-lacié historica del personat-

ge ni de la seva obra. Malgrat les
ombres que hi pugui haver a ulls dels
contemporanis que som presoners
dels propis valors, la figura d'aquest
personatge i la seva obra s’han d'es-
tudiar i, si cal, revisar la seva actua-
ci6 al capdavant del projecte.

Amb aquest llibre hem intentat
construir el context en el qual va
viure per entendre les llums i ombres
del personatge. A més, hem inserit
alguns elements que la historiografia
antiga ha pres en consideracié d'ell
moltes vegades seguint el to reve-
rencial i vindicatiu del qual parlavem
més amunt. El llibre el formen tres
apartats: el primer esta dedicat a
Biada i a la seva biografia; el se-
gon, a la creacié de la primera linia
ferroviaria de la peninsula Ibérica
(Mataré-Barcelona); i el tercer, a les
ampliacions de la linia per la comar-
ca (Arenys, Tordera i entroncament),
com també a les companyies que
I'han administrat al llarg d'aquests
175 anys.

Els que hem treballat en aquest
volum esperem que serveixi perque,
quan es produeixin els futurs de-
bats sobre Biada i el tren, aquests
es construeixin sobre el rigor que
emana de les fonts documentals
i que les conclusions permetin,
semblantment com va fer el primer
tren ara fa 175 anys, acostar-nos a
horitzons llunyans.

Mausoleu familiar dels
Biada que serva les des-
pulles de Miquel Biada

a la part principal del
cementiri dels Caputxins
a Mataré. Es tracta d’'un
templet de pedra de for-
mes neogotiques sobre
un basament de pedra
tancat en un recinte clos
per baranes de forja de
ferro.



CERCLE HISTORIC MIQUEL BIADA
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MIQUEL BIADA,

’HOME,
LINDIA

Context
general i local

iquel Biada va néixer
I'any 1789, el de la
Revolucié Francesa que
tanta influéncia tindria
al llarg dels anys posteriors. Al pais
es vivien anys dificils, tant per cau-
ses internes com externes.

El mateix any esclata el conflicte
conegut com a «rebombori del pa»,
en qué hi hagué una revolta popular
a Barcelona, i també a Mataré, que
es té —segons ha escrit Joaquim
Llovet- com una de les crisis de
més ressonancia de I'Antic Régim.

Els amotinats a Matar6 demana-
ven, com els de la Ciutat Comtal,

la rebaixa del preu del pa i del blat.
Anys després esclataria la guerra
amb Anglaterra (1796), amb la qual,
entre altres coses, la navegacio a
Ameérica queda paralitzada, fins que
se signa la Pau d’Amiens (1802).
Posteriorment, una nova guerra
amb els anglesos (1804-1808) mal-
metria uns anys de prosperitat.

Els fets de la nit del primer de
marg¢ del 1789 foren qualificats de
«conmociony pels regidors mata-
ronins. La causa del detonant fou
I'elevat preu del pa, que escassejava,
i el de l'oli. Es va viure una revolta
popular que va produir robatoris i
incendis. Les autoritats locals, per
calmar els anims exaltats, acordarien
vendre el pa més barat, com també
fer rondes de vigilancia a les nits.

Imatge extreta del detall
del quadre de Miquel Bia-
da i Bunyol que conserva
la familia Biada. Sén
poques les imatges de
Biada i gairebé totes par-
teixen del mateix original.
Biada va morir als albors
de la fotografia; és per
aixo que de la seva imat-
ge només n’ha perviscut
I'efigie plasmada en algun
retrat pictoric.
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Revers de la medalla
commemorativa del Cen-
tenari del Tren de Mataré
1848-1948 amb la loco-
motora inaugural Matard.
Fou editada per la Comis-
si6 Local del Centenaria
Mataré i encunyada pel
mestre artesa argenter
Vallmitjana de Barcelona.

El primer ferrocarril de la Peninsula

L'any 1808, Espanya va ser
envaida per les tropes napoledni-
gues, que provocarien una greu
inestabilitat interna i debilitarien, a
més, la preséncia militar i politica a
Ameérica. El pais es trobava davant
del dilema: imperi o revolucié. Entre
el 1811 i el 1818, la monarquia va
enviar a la reconquesta americana
25 expedicions, amb 204 vaixells
i prop de 45.000 homes, segons
Josep Fontana. América es perdria
en menys de quinze anys, si ex-
ceptuem el cas de les Antilles, que
també s'independitzarien a finals
del segle xix.

Amb una metropoli ocupada per
les tropes de Napoleg, aviat els
independentistes de les colonies
veurien clar que aquell era un bon
moment per emancipar-se. Entre
el 1811 i el 1819 s'independitzaren
Paraguai, els estats del Rio de la
Plata, I'Argentina, Xile, Venecuela i
Nova Granada. Els liberals del trien-
ni 1820-1823 van observar, respecte
a Ameérica, una actitud tan intran-
sigent com els absolutistes, i van
exigir de les noves republiques una
submissié sense condicions. Només
Cuba i Puerto Rico se salvaren de la
perdua de les coldonies americanes
i, amb la immigracié d’espanyols,
francesos i negres esclaus, es va
produir un gran desenvolupament
de les plantacions de café i sucre.
Aixo comporta que nombrosos
espanyols i americans rics abando-

nessin Nova Granada, Venecuela,
Guatemala i Méxic, amb les seves
families i esclaus, per establir-se a
les Antilles i, més concretament, a
I'illa de Cuba, «la Fidelisima» (Mi-
quel Biada va viure ben de prop tot
aquest desmembrament de I'imperi
colonial, que l'obliga també a emi-
grar de Venecuela a Cuba).

La dependéncia econdmica de la
Corona respecte a les colonies era
determinant. A finals del segle xvi,
la monarquia espanyola tenia con-
dicionada la seva continuitat com
a gran poténcia a la conservacié
de I'imperi com a font de recursos.
I si volia potenciar el creixement
economic peninsular, com a via per
augmentar la percepcio de tributs,
en especial després de fracassar la
reforma tributaria que va represen-
tar I'«iinica contribucién», no tenia
cap altra manera de fer-ho que no
fos amb una millor explotacio de les
colonies americanes.

Fins a la seva emancipacio, les
colonies americanes havien cons-
tituit un dels pilars més solids
del tresor metropolita. Després
d'aquest fet, I'Erari quedaria sumit
en una llarga etapa de gravissimes
dificultats. Els valors del comercg ex-
terior (exportacions i importacions)
es van veure drasticament reduits.

Les primeres décades del segle
xix estarien marcades per guerres i
periodes de treva que o bé perjudi-
carien o afavoririen el florent co-

175¢é aniversari de la linia Matar6 a Barcelona - 1848-2023 -

merc de Catalunya amb les Indies.
Ja hem dit que la Pau d’Amiens
(1802-1804) restabli la navega-

cié comercial. La invasio6 de les
tropes napoledniques trastocaria
novament la bonanca. Pierre Vilar
assenyala que l'activitat maritima
catalana del 1807 al 1815, reduida
a operacions clandestines, caigué
gairebé a zero.

La guerra del Frances (1808-
1814) propiciaria, a més, que,
mentre els uns anaven contra I'in-
vasor, d'altres anessin contra I’Antic
Regim. Malgrat tot, es redactaria
una primera Constitucié espanyola,
aprovada per les Corts de Cadis el
19 de marg del 1812. S'encetava,
aixi, el constitucionalisme a Espa-
nya i s'obria pas a la idea que el po-
der no pot ser absolut, siné limitat,
i que ha de respondre a la voluntat
general de la nacié.

El periode 1814-1823 vindria
marcat pels corrents de reaccié i
revolucio, per I'expulsié dels france-
sos, per la crisi economica i per la
divisié entre el liberalisme radical i
el moderat. Tot plegat abonaria el
restabliment de I'Antic Régim i, amb
ell, el de les caduques condicions
economiques i socials. Els francesos
ocuparien —-novament- el pais (1825-
1827). «Des de 1830 als governants
espanyols no els és permeés ja ni de
seguir somniant amb la reconquesta
d’America. Des de 1830 esta clar
que els dies de I'absolutisme estan

comptats, perquée no té cap espe-
ranca de futur, cap model alternatiu
de progrés i creixement per oferir a
la seva propia societat.»

Mort Ferran VII (1833), la guer-
ra carlista —a favor del seu germa
Carles i contra la successié feme-
nina- ja era un fet en ser abolida la
llei salica. La revolucié liberal i la
revolucié popular (1833-1843) sac-
sejarien novament el pais. El ma-
teix any de la inauguracio del tren,
I'anomenada «Revolucié de Febrer»
a Franca feu trontollar, novament,
Espanya.

Matard tenia 9.943 habitants I'any
1787, segons el cens de Floridablan-
ca, i arribaria a uns 11.000 habitants
(2.271 veins o families) el 1804. Dues
decades més tard, el 1824, Matar6
arribaria a 12.476 habitants se-
gons el padré del mes d'octubre. El
1842 (Miquel Biada ja feia dos anys
que havia tornat de Cuba) hi havia
13.203 habitants. | un parell d'anys
després de la seva mort (1850),
Matardé tenia 13.147 habitants. En 63
anys, doncs, Mataré havia crescut
un 30% amb una diferéncia positiva
de 3.204 habitants més.

Mataré era capital de corregi-
ment (1718-1845), de la provincia de
Marina (1751-1889) i del partit judi-
cial (1834); tenia Escola de Nautica
(1781-1850), port i duana de mar.
Era pol d’atraccié d'immigrants,
especialment de poblacions del ma-
teix corregiment i fins i tot de més

MIQUEL BIADA
EN LA NUMISMATICA

la medalla oficial
del Centenari del
Ferrocarril figura,

en unade les cares, una
al-legoria del ferrocarril, i
en l'altra, el perfil de Biada
darrere del marques de
Salamanca. La Comissid
Local també va procedir
a editar una medalla local
del centenari, en platai
bronze, amb Biada a I'an-
vers i lalocomotora Ma-
taré al revers. A I'anvers:
el bust de Miquel Biada,
amb lainscripci6 en llati
«Miquel Biada Bunyol/
esforgat propulsor, va unir
Barcelona amb Mataré
per mitja de la via fér-
ria/1789-1848y. Al revers:
la locomotora Mataré,
amb lainscripci6 en llati
«Gracies al'incansable
esfor¢ de Biada vaig ser
la primera a recoérrer les
terres hispaniquesy.
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Napole6 a Santa Helena.

Impres per Jean-Charles
Pellerin, de I'lmagerie
d’Epinal, mostra I'em-
perador deposat i con-
demnat a l'exili a l'illa
britanica de Santa Hele-
na, al bell mig de I'ocea
Atlantic. Bonaparte de-
sembarca a l'illa, on fou
deportat el 17 d’octubre
del 1815 ultra la derrota
de la Grande Armée a
Waterloo, i alla mori el 5
de maig de l'any 1821.

El primer ferrocarril de la Peninsula

enlla, atrets per les possibilitats de
treballar-hi o desenvolupar-hi els
seus negocis.

A Mataro, al llarg dels anys trenta
i quaranta, assistirem a una ve-
ritable empenta constructivai al
naixement de nous carrers, com la
continuacié del de Santa Marta, del
Beat Oriol, de Montserrat i de Sant
Isidor, el carrer del Moli (perllon-
gacio del de Sant Benet), de Cuba,
d'lluro i de Sant Cugat. Més amunt,
els d’Amalia i d’Altafulla. En canvi, a
la banda de llevant, la construccié
hi queda més aturada; segons el
mateix Llovet, es crearen els carrers
del Prat, de Cristina i d’Isabel. Dei-

NAPOLEON A SAINTE-HELENE

ACM: 70-385-2555

xem constancia de la inauguracié
el 1789 de I'església de I'Escola Pia
de Santa Anna, el mateix any de la
Revolucioé Francesa i del naixement
de Miquel Biada. | que feia un parell
d‘anys que I'Ajuntament acceptava
com a bones les polémiques obres
d’urbanitzacioé de les Escaletes, que
facilitarien I'accés al nucli urba del
sector de Marina.

Lany 1821, Matar6 aconseguiria
eixamplar els limits del terme per la
part de ponent fins a la riera d’Argen-
tona (Pla d’en Boet i zones limitrofes)
i renunciava al veinat de Traia a favor
d’Argentona, acord que fou suspés
entre els anys 1824 i 1840, en qué
queda establert definitivament.

El desenvolupament industrial a
Mataré a partir, sobretot, dels anys
quaranta, amb la instal-lacié de
fabriques propulsades per la forca
dels «vapors», havia de concentrar
forca gent i comencar a donarala
ciutat un caracter marcadament
industrial. Un caracter que es veuria
reforcat, sens dubte, per la implan-
tacio del ferrocarril entre Barcelona i
Mataré, impulsada pel mateix Miquel
Biada que —dissortadament- no po-
gué veure acabada la seva obra.

Pascual Madoz ha deixat escrit
quin era el moviment del port mata-
roni els anys 1844 i 1845. Lany 1844
hi figuren 668 embarcacions d'en-
trada (11.590 tones) i 659 de sortida
(10.798 tones). | el 1845 en foren 644
(17.124 tones) i 573 (13.930 tones),
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