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Justificacio

Provenza a
historia de la C fia G 1 de Autob , d lar-
plaza Cataljufia | =} 2 histria de o Compania General de Autobuses, coneuda popular

m la ciutat de Barcelona. A les dinamiques propies de la dictadura, la Re-
. "‘ publica i la guerra s’hi afegiren elements de la vida municipal i episodis
de relleu internacional com I'Exposicié de 1929. En aquells moments, la ciutat
vibrava i sacomodava a les situacions canviants, tant festives com dramatiques. I
el ritme de la ciutat es compassava amb la fluctuant marxa economica.

La dinamica empresarial de la CGA, al llarg dels dinou anys de la seva existen-
cia, presenta bastant clarament dues etapes de diferent signe. La primera meitat
fou un periode de creixement, ajudat per 'immobilisme de la dictadura. A la fron-
tissa de 'Exposicio de 1929, les noves condicions politicosocials i economiques
derivades de la fi de la dictadura dibuixen un panorama empresarial complex, que
culmina amb lesclat de la guerra i la col-lectivitzaci, i que comporta la practica
desaparicié de lactivitat empresarial tal com era entesa anteriorment. El principi
de la postguerra i I'inici de la Segona Guerra Mundial no van fer res més que ac-
centuar la davallada i consegiient manca de protagonisme de la CGA, dirigida des
de la companyia de tramvies, i que la dugueren a la desaparicio.

m La historia de qualsevol empresa pot enfocar-se des de diferents punts de vista:
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economic, social, adhuc politic, o també tractar-la des d'un punt de vista més ge-
neral i incidir en el que la fa més visible: els resultats de la seva activitat, el que el
public consumidor veu i compra. La historia de la CGA, coneguda popularment
durant uns anys com «la gillette» per ra¢ de la forma del seu logotip, sha d’ins-
criure en aquest vessant. La CGA va ser una empresa dedicada al transport urba.
I, en aquest treball, aquesta és la base de partida: les seves linies, els seus vehicles i
els seus treballadors, és a dir, allo que els barcelonins percebien al carrer.

Atarazanas a e
P."Universidad

A la doble pagina segiient, 'autobts numero 3 de la CGA, acabada de crear, a la plaga de Catalunya preparat
per fer un servei a 'Exposici6 Internacional de TAutomobil, a Montjuic, el maig de 1922. Al davant sespera un
dels conductors anglesos que van dur els autobusos a Barcelona. Al costat, la competéncia: un tramvia. Autor
desconegut / Arxiu Fundacié TMB
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Es disposa de molta informacié respecte dels dos primers punts pero, malau-
radament, molta menys pel que fa a I'tltim. Té la seva logica. La informacié sobre
el personal és sempre una materia d’indole reservada. I, a la CGA, la documen-
tacio social es va tractar com a material sensible, ja que realment ho era. I, també
perque, malgrat aquesta precaucio, per a lempresa els empleats no semblen haver
tingut protagonisme public, tret dalgun cas concret. Aquest rol es manifestava
ja a les memories anuals de lempresa, quan s’agraia la feina feta per la direccié
i els alts carrecs pero no es feia referéncia als que eren a peu de carrer cada dia,
a les oficines, el taller, al volant o cobrant els bitllets. Perqué la CGA fou, també,
una empresa ancorada en loligarquia barcelonina, amb el que aixo comportava en
uns anys socialment convulsos. Aquesta situacié canvia radicalment els anys de
la Guerra Civil, quan els treballadors adquiriren un protagonisme total, dirigint i
gestionant lempresa. Malgrat I'increment de la documentacié referida als treba-
lladors, hem tractat aquell periode sense excessiu detall i buscant '’homogeneitat
del conjunt del relat.

No es pot dibuixar, ni seria just tampoc fer-ho, un panorama gris darrere les
sigles de la CGA. Perque durant gairebé tot el seu temps de vida, la CGA fou una
empresa innovadora en comparacié d’'un clar immobilisme de la companyia de
tramvies, la seva principal competidora, malgrat actuar ambdues amb uns matei-
x0s objectius i sota uns mateixos criteris economics. Nous sistemes dexplotaci6 de
cara al public, nous sistemes de treball, innovacié tecnologica al taller i en el ma-
terial mobil, i la construccié d’autobusos i prototipus que li valgueren la categoria
de fabricant constitueixen la seva part positiva.

Tot aquest conjunt de situacions és el que trobareu en aquest treball. Esperem
haver-hi reeixit.

Aribau
Provenza

a P, Cataiunal

alle Urgdel
a P. Cataluna
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