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PROLEG

UN TRAMVIA ‘DE CARTRO’,
UN TRANSPORT PER A TOTHOM

Ferran Armengol Ferrer, doctor en Dret, professor universitari i historiador del transport

| tramvia de Matard a Argentona ha
estat, sens dubte, un senyal d’identitat
de mataronins i argentonins, i un dels
mitjans de transport més populars de
Catalunya. Aquesta popularitat deriva,
probablement, de la seva singularitat,
ja que fou I'tinic tramvia eléctric catala
que va funcionar fora de I’area de Bar-
celona, amb permis del de Montgat-Ti-
ana. Certament, comparat amb altres
ferrocarrils o tramvies, podia semblar una joguina gros-

sa, «de cartré», com deia la cang6 que algu li va dedicar:
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els cotxes eren petits i les instal-lacions, de minims. Pero
al seu dia va representar un veritable luxe, ja que oferia
un servei economic i assequible de transport, molt més
comode que les tartanes i autobusos que triscaven per
carrers mal empedrats o carreteres atrotinades, que eren
llavors la tendencia general.

Per aix0 mateix, tothom pujava al tramvia: en els
seus seients s’hi podien trobar 'amo i el treballador de
la fabrica, el pages i I'oficinista, 'alumne i el mestre dels
Salesians o dels Escolapis, la colla que anava a passar
al dia a la font Picant o els veins i veines de les barria-

des nascudes de la immigracio i que van tenir en aquell

tramvia el seu metro. El tramvia es va convertir,
aixi, en una part inseparable de la vida i del pai-
satge de Matard i d’Argentona en un periode curt
pero molt intens, amb dues dictadures, una repu-
blica, una guerra, una dura postguerra i els inicis
del desenvolupament economic. Desenvolupament,
ai las!, que portaria a ’entronitzacié de 'automobil
i a considerar una nosa el que gosava destorbar-lo,
com era el cas del tramvia.

Elllibre de Nicolau Guanyabens ens proposa un
viatge per aquella ruta i per aquell temps. Al llarg
de les seves pagines podreu coneixer els usuaris, els
empleats, els cotxes i la diversitat de paisatges que
travessava el tramvia, des de carrers estrets fins a
camps oberts. Els que vau conéixer el tramvia re-
viureu, sens dubte, la vostra experiencia, i els que el
veieu per primer cop, us podreu fer una idea del que
va representar aquest sistema de transport. Als uns

i als altres us desitjo un bon viatge.

AUTOR DESCONEGUT / Colleccié JOAN ANTONI GONZALEZ




INTRODUCCIO

Introduccié

EL TRAMVIA MATARO-ARGENTONA.
DE SIGNE DE MODERNITAT A DESTORB

1 segle xx1 sén nombroses les ciutats que
llueixen un tramvia. Tot i la rigidesa de la
seva mobilitat, és un mitja de transport poc
contaminant, d'una gran capacitat i amb
una mecanica i un disseny actualitzats.

Fa molt temps, a Mataré hi havia un
tramvia que partia de lestacio de tren i arri-
bava fins a 'Hotel Solé dArgentona fent un

trajecte de poc menys de sis quilometres.

Els set cotxes de color vermell i crema que
van circular, menys lleugers que els actuals, ho van fer entre
el 19281 el 1965, és a dir que durant 37 anys van formar part
del paisatge urba i interurba dambdues poblacions. També

del paisatge huma. Nois i noies, homes i dones, asseguts
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als bancs de fusta, sacsejats pel tragi de la velocitat i el fre o
agafats als estreps, viatjaven amunt i avall per ra6 de feina,
desbarjo, d'un encarrec o d'una necessitat..., i veien passar
les cases, els carrers, els camps, la riera, els turons. Era el
tramvia entranyable que connectava paisatges i persones.

Lany 1928, el tramvia eléctric unia, d'una manera relati-
vament barata, rapida i comoda, dues poblacions properes
perd incomunicades durant anys. Lestat dels camins era de-
ficient. Els serveis de tartanes i de petits autobusos, incomo-
des i lents, eren prohibitius per a la majoria de la gent.

El tramvia venia a complementar el creixement turis-
tic d’Argentona i lefervescencia industrial de Matard. Les
classes benestants de la capital del Maresme i de Barcelo-

na hi pujaven per dirigir-se a les seves torres destiueig o

GERMANS JOAN | JOAQUIM PRIMS / ACM-AMM - Fons PRIMS




MOMENTS D’ESBARJO

A la pagina anterior, la
satisfaccié de viatjar
asseguts a l'interior del
tramvia. Un grup d’amics o
familiars, probablement en
dia festiu, va o ve de la font
Picant cap a finals dels
anys cinquanta. La pilota,
la bossa, els cigarrets i els
somriures van per la via del
petit tramvia.

COL-LAPSE

En aquesta pagina, el
cotxe 1 paralitzat, envoltat
i atrapat per la neu, a la
plaga dels Burots el 27 de
desembre del 1962, 'any
de la gran nevada. L'anunci
es manté dempeus; el
cable del trolei, pansit pel
fred, i la maquina, venguda
per la impoténcia.
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TOMAS MANENT / Col-leccié JOAN ANTONI GONZALEZ

als balnearis. I els obrers dArgentona, que optaven per
deixar la duresa i la incertesa del secular treball agricola,
baixaven a guanyar-se el sou setmanal a les fabriques de
la ciutat de les xemeneies. Amb el pas del temps, el tram-
via va servir també, en una direccié i en l'altra, per anar
a lescola, a mercat, al cinema, a comprar el pa o a passar
el dia a la font Picant. Paradoxalment, Cerdanyola, el nou
barri de Matard que creixia arran de la carretera, es valia,
cada cop més, dels tramvies, mentre que els negocis dai-
glies i rep0s, que havien fet dArgentona un lloc destiueig
predilecte al tombant del segle xx, deixaven de funcionar.

Els promotors de la companyia Tramvia de Matar6 a
Argentona, S. A. (TRANMASA) apostaren per un mitja de
locomocié modern que més de 300 grans ciutats del mon
consideraven l'ideal. Amb tot, ves per on, deixant de banda
prolongacions de xarxes ja existents, el de Matar6-Argento-
navaser el darrer tramvia «tradicional» construit a Espanya.

El tramvia va néixer amb dificultats. La installacié de
les vies i lelectrificacié comportaren afectacions serioses a

lespai public. Durant dues décades, el servei fou efectiu i

INTRODUCCIO

adequat, pero als anys cinquanta ja es percebia que el tram-
via no podia durar gaire. La concessionaria, més atenta als
beneficis que a reinvertir-los, renovava la flota amb vehicles
de segona ma. Les picabaralles amb 'Ajuntament de Matard
a causa de lentorpiment del transit automobilistic eren fre-
quients. Laccelerat augment demografic de Cerdanyola pro-
vocava que el nombre d’usuaris excedis la capacitat recoma-
nable dels cotxes. La carretera de Matard a Granollers cada
cop estava més transitada per vehicles privats. Tot plegat va
fer que lopinio publica considerés el tramvia un destorb: per
insegur, lent i molest. La senténcia definitiva arriba en forma
d’un excepcional tempesta loctubre del 1965. La flota, arrau-
lida a les cotxeres de la placa dels Burots, queda inservible.
Quan passeu la pagina, comengareu un trajecte seguint
la via de la historia i la linia de la via. I aixo cal agrair-ho
als membres de I'Associacio dAmics del Tramvia tant de
Mataré com d’Argentona, especialment al col-leccionista
Joan Antoni Gonzélez, a Sidro Prat, a Francesc Parera i a
Pep Padrds, per les imatges i per les converses sobre la linia

de lestimat tramvia.
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AUTOR DESCONEGUT / Fons JOAQUIM DORDA | COMAS
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EL TREBALL
‘VERSUS’ EL REPOS

A la pagina del costat, la
feina als conreus i a les
fabriques. En aquesta
pagina, panoramica d'Ar-
gentona, famosa per les
seves aiglies medicinals,
des del paratge de /a Barca
a principis del segle xx. La
duresa i la incertesa del
secular treball al camp van
empenyer homes i dones
d’Argentona a cercar sou
setmanal i segur a les
fabriques del Mataré del
genere de punt, aleshores
la ciutat de les xemene-
ies. | al revés, les classes
benestants de la capital
del Maresme i de Barcelo-
na cercaven respirar aire
pur i prendre les conegu-
des aigies de les fonts
del terme d’Argentona. Vet
aqui el perque d'un tramvia.

A.T.V.(ED.) / MASMM - Fons F. ENRICH | REGAS
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FRANCESC PRIMS | JUANI / Col-leccio JOAN ANTONI GONZALEZ

Laventura efimera
d’un tramvia senzill

El promotor del tramvia va ser Antoni Gaillard, industrial qui-
mic estiuejant d’Argentona, que 'any 1917 va presentar al Govern
Civil un primer projecte. Després de lents tramits, la subhasta de
la concessid de la linia i la constitucié de 'empresa TRANMASA,
encapegalada per Eduard Forti, s’iniciaren les obres el setembre del
1926. No sense entrebancs i amb ineludibles negociacions, s’arriba
al solemne i esperat dia de la inauguraci6 el 27 de maig del 1928.

El parc mobil el formaven set tramvies, els tres primers dels quals
van ser construits a Almassera (Valéncia). El quart era I'unic fet a
Matard. Els tres tltims eren de fora i de segona ma. Tenien en comu
que eren cotxes de dos eixos, bidireccionals, amb plataformes obertes,
bastidor metallic i estructura de fusta. En relacié amb les empreses
ferroviaries i de transport urba, la del tramvia de Matar¢ era de les
senzilles: pocs quilometres de linia, mitja dotzena de cotxes, escassa
complexitat técnica i personal directiu i empleats coneguts i populars,

pero sense experiéncia prévia en I'explotaci6 de linies de transport.



