Historia grafica
d'un viatge



ANTONI GRAS
Historia grafica
d’un viatge
150 anys

de Ferrocarrils de la Generalitat de Catalunya

FGC

Ferrocarrils ANYS
de la Generalitat 1863 - 2013 .
de Catalunya TREN DE SARRIA

= efadés’



VISTA LATERAL

Historia grafica
d'un viatge

150 anys de Ferrocarrils
de la Generalitat de Catalunya

ANTONI GRAS

Primera edici¢: juny 2013
Edicié commemorativa del 150¢& aniversari
delferrocarril de Barcelona a Sarria (1863-2013)

lEeGrrgcarriIs " A ” N | [I:

de la Generalitat firnin Mool d el v
de Catalunya

Aquest llibre s’ha pogut fer gracies a la col-laboracio de
I'Arxiu Nacional de Catalunya, institucié arxivistica
encarregada d'aplegar, conservar i difondre el patrimoni
documental de Catalunya, i de Ferrocarrils de la
Generalitat de Catalunya, ens public empresarial
adscrit al Departament de Territori i Sostenibilitat, TES,
que es dedica aadministrar, gestionar i operar linies
ferroviaries, aixi com ferrocarrils de muntanya turistics
i estacions d'esqui.

© FGC - Antoni Gras Font, pels textos
© Lluis Permanyer Lladds, pel proleg
© Fotografs diversos, per les fotografies
© Lucien Roisin, VEGAP (Barcelona 2013),
pels drets de les fotografies i postals de Lucien Roisin

© Ernesto Boix, pels drets de les postals
d’Angel Toldra Viazo

© Editorial Efados, d'aquesta edicio

Carrer d'Edison, 3-Nau A
Pol.Ind. Les Torrenteres
08754 El Papiol (Barcelona)
Telefon 936 731 212
efados@efados.cat
www.efados.cat

Disseny i restauraci¢ d'imatges
Editorial Efadds

Assessorament lingiifstic
Maria Neus Doncel Saumell

Traduccid
Lexikos Traduccions

'Editorial Efadds ha gestionat els permisos pertinents
dels fons de les fotografies que consten com a Colleccio
’Abans. Les autories fotografiques enregistrades en
aquest llibre han estat extretes dels originals de les
fotografies signades. Esquematicament les fotografies
s'identifiquen de la manera seguent: fotograf / arxiu + [s]:
fotografia superior; + [i]: fotografia inferior; + [d]: fotogra-
fia deladreta; + [e]: fotografia de I'esquerra.

Lessigles ANC corresponen a lArxiu Nacional de Cata-
lunya; les sigles FGC, a Ferrocarrils de la Generalitat de
Catalunya; les sigles ACBG, a l'Arxiu Comarcal del Bages,
iles sigles AFMI, a I'Arxiu Fotografic Municipal d'Igualada.

ISBN: 978-84-15232-44-5
Dipositlegal: B-15274-2013

Impres a Catalunya

Totaformade reproduccid, distribucié, comunicacié publica
o transformacio d'aquesta obra només pot ser realitzada
amb l'autoritzacio dels seus titulars, salvant I'excepcid
prevista per lallei. Sinecessiteu fotocopiar o escanejar
algun fragment d'aquesta obra, dirigiu-vos a CEDRO
(Centre Espanyol de Drets Reprografics). www.cedro.org.

Autoria de lafotografia de la pagina 2: Antoni Anguera / Arxiu FGC
Colleccié LAbans [bitllet]

Als ferroviaris de tot el mon, per la seva
anonima, esforcada i continua tasca
durant els darrers més de 200 anys a
favor de la construcci¢ d'un mén millor.

AlaRosa, lameva dona, per suportar
prou bé estar casada amb un ferroviari.
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150 anys...

ENRIC TICO
President de Ferrocarrils
de la Generalitat de Catalunya

i continuem avancant

En un mon en el qual cada vegada tot és meés volatil,
commemorar 150 anys no és solament un aniver-
sari, és una fitaimportant, caracteritzada per una
voluntat de continuar en el temps, marcada per una
superacio constant i per un progrés continu. EI 23
de juny del 1863 es va inaugurar el tren de Sarria.
Lluny de limitar aquesta efemeride a un esdeveni-
ment estrictament festiu, amb aquest llibre es valo-
ren 150 anys d’historia com a fonament del present
i del que volem que sigui el futur de I'empresa.

Awvui seria facil pensar que els records nomeés ens
poden aportar nostalgia, pero, més que mai, estem
convencuts que amb els records podem recuperar
una part del que som. Per aixo agraim la publicacio
d'aquest llibre, que fa possible reviure el que ha
estat, i és, lafamilia de Ferrocarrils de la Generalitat
de Catalunya.

Des que va entrar en servei el tren de Sarria, hem
estat un referent en el mon ferroviari mes enlla del
nostre pals. EI 1863, el tren de Sarria es convertia
en el segon metro d'Europa, entes com un servei de
caracter metropolita centrat en un servei de viatgers
amb doble via en tot el seu recorregut i uns horaris
cadenciats amb freqgiiencies de trenta minuts. Amb
aquest servei, el ferrocarril adquiria un compromis
amb la ciutat ja que es convertia en un element
urbanitzador.

Aquest 150e aniversari coincideix en el temps amb
el 150e aniversari del metro de Londres, que és el
primer metro d'Europa, i també amb els centenaris
de l'estacio Grand Central de Nova York i del metro
de Buenos Aires. Aixi, el ferrocarril adquiria un paper
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pioner en el mon. El tren de Sarria va ser la primera
linia de l'actual xarxa de Ferrocarrils de la Genera-
litat de Catalunya i, per aix0, la commemoracio de
I'aniversari adquireix una dimensié que transcendeix
la mateixa linia ferroviaria per convertir-se en un es-
deveniment d'empresa. Al llarg d'aquests 150 anys
d'historia, I'arbre genealogic de Ferrocarrils ha anat
creixent. A les seves branques es compten catorze
empreses, de les quals ens sentim hereus; hereus
de la sevafeinaide la dedicacié de milers de perso-
nes que hi han treballat i hitreballen. Es gracies ala
feina de totes aquestes persones que avui Ferrocar-
rils €s un model de referencia ferroviaria.

Aquest llibre tambeé és un reconeixement a totes
aquestes persones, sobretot a aquelles primeres
que fa 150 anys van ser emprenedores d'un projecte
en el qual creien; un projecte que, amb els anys i fins
avui, ha anat creixent. | continuem avancant.

Aprofitem la memoria historica que ens aporta
aquest llibre com a punt de partida de nous pro-
jectes. Avui, el nostre repte és reflexionar sobre el
model de mobilitat del futur i continuar treballant
perque el servei que oferim sigui cada vegada millor,
mes sostenible i de major qualitat.

Us convido a gaudir del contingut d'aquest llibre, que
recupera una part de la memoria historica de Ferro-
carrils,amb el suport de Carles Salmeron, i que ha
estat escrit per persones de Ferrocarrils i illustrat
majoritariament amb imatges de l'arxiu historic de la
companyia. Un llibre que es publica amb la voluntat
de coneixer millor Ferrocarrils i que fa possible la
dita que «<nomeés es pot estimar allo que es coneix».
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El carril dels barcelonins

| les campanes van comencar a repicar; era un toc
conegut: el de joia. Corria el 23 de juny del 1863.

El motiu tenia fonament, ja que es tractava que els
ciutadans s'assabentessin de la bona nova, la inaugu-
racio del ferrocarril de Sarria.

Era, en efecte, una noticia excellent per raons varies

i ben diferents. Passava a unir la ciutat amb la vila
independent de Sarria, que estava forca mal comu-
nicada; s'havien patit ajornaments que feien témer

el pitjor i shavien produit, per aquesta rad, fracassos
empresarials explicables. Cal recordar que el primer
projecte datava d'un 1847 llunya i que el permis reial
s'’havia fet esperar fins al 1853. Tot aix0 no era, és clar,
gens estimulant.

La reaccio popular davant d'aquell esdeveniment tan
vistds i sorollds va ser, en principi, millor que el que
calia esperar. «Ho sap tothom i és profecia» —per
citar aixi, de retruc, el poeta sarrianenc J. V. Foix— que
certes modernitats son rebudes amb hostilitat per
I'opinio publica. Arreu del mén ho va patir el ferrocar-
ril, vist al comengament com una maquina infernal
que nomes havia de generar desgracies. Jo crec que,
vista I'experiencia el 1848 del tren de Mataro, el de
Sarria va ser entomat d'una manera distinta i amable.
Els quivan fer més mala cara van ser els propietaris
de la plaga de Catalunya, en maliciar que aquell en-
renou mecanic provocaria una baixada de preu dels
seus terrenys. No va ser aixi, Obviament. Lestacio es
va convertir en el segon edifici que es va enlairar en
una placa de Catalunya que encara no existia i que no
serainaugurada fins al 1902.

Tot seguit va ser anomenat el carril, cosa que inter-
preto com una reaccio més aviat afectuosa. La prova
és que aviat va confirmar que havia estat incorporat
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alimaginari popular collectiu, com ho demostra
aquesta «canconeta de cego», segons el Sagarra
de les memories, i que els barcelonins coneixien fil
per randa: «Ens han pres les Carolines / i ens van
prendre Gibraltar, / a veure si un dia ens foten /el
carril de Sarria»

Aquest va ser considerat el primer ferrocarril urba
d'Espanyaiva ser el segon del mon, després del
metro de Londres, que, amb I'ampliacio posterior, va
passar a ser la Northern Line, la negra.

LLa locomotora de vapor que impulsava el carril circu-
lava per la superficie d'un encara inexistent carrer de
Balmes, perd damunt d'un terraple. Aviat van haver
de prendre mesures per evitar els accidents, sobretot
atropellaments de vianants. S'hi van construir tan-
ques de fusta i passos a nivell, que va fabricar el fus-
ter Pablo Mitjavila, informacio que em va ser facilitada
pel seu nét, illustrada amb la factura corresponent.

Malgrat I'enrenou que tot allo significava, malgrat
l'electrificacio i disposar ja el 1918 d'un projecte
tecnic, la linea soterrada no es va inaugurar fins a un
tarda 1929.

Aquest obstacle tan molest i evident explica que
I'Eixample rebés tot seguit dos toponims populars: la
dretail'esquerra, que s'han mantingut consolidats.

Elfuncionament perfecte del servei va contribuir
encara meés a guanyar-se l'estimacio dels ciutadans.



Eltren de Sarriafa 150 anys i, com tots els aniversa-
ris acabats en cinquanta, aixo €s un bon motiu per
recordar la seva historia. Avui, la linia de ferrocarril
de Barcelona a Sarria ja no és una linia aillada com
ho va ser al principi, durant més de cinquanta anys.
Forma part d'un important conjunt de linies de
transport ferroviari i per cable a carrec de Ferrocar-
rils de la Generalitat de Catalunya (FGC), la primera
empresa creada per la Generalitat de Catalunya

i una de les empreses publiques més grans. No
sembla estrany, per tant, aprofitar l'aniversari del
primer brot per recordar, encara que sigui breu-
ment, els origens de la resta de branques de 'arbre.

En el meu propi ambit personal també hi ha afini-
tats amb el tren de Sarria que expliquen l'interes a
escriure el llibre. Ara fa cent anys, els meus avis es
van casar i van decidir anar a viure ales Tres Torres.
Siels vasemblar interessant anar-hi, tot i que ell
treballava al centre de Barcelona, en bona part va
ser perque a pocs metres de casa disposaven d'una
estacio del ferrocarril on, aleshores, ja sortien trens
cada deu minuts. El meu pare i el seu germa, quan
van tenir l'edat, van estudiar als Escolapis de Sarria.
Durant els anys vint, cada dia, fins i tot els dissabtes,
per anar i tornar de l'escola agafaven el tramvia de
cinc des del principi del carrer dAngli fins al final.

A principis dels anys seixanta, quan la meva familia
vivia a laronda de Sant Pere, molt sovint els diu-
menges el pare ens portava a passejar pels boscos
de Collserola. Pujavem a la plaga de Catalunyai
baixavem a la Floresta o a Valldoreix. Per a mi, el mi-
llor de l'excursio era poder anar tot el viatge d'anada
i ot el de tornada amb el nas enganxat a la finestra
frontal del tren veient la via i observant el maquinis-
ta conduir el tren. El darrer capitol d'aquesta cadena
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dafinitats aqui resumida, i el mes llarg tal com s'ha
esdevingut, és el meu ingrés a FGC a l'estiu del
1988, arafa 25 anys.

Un tercer component de la formula que explicala
genesiiel contingut d'aquest llibre és en un fet molt
concret: ladisposicio a FGC d'un interessantissim
fons fotografic d'unes 30.000 imatges historiques
avui transferit a 'Arxiu Nacional de Catalunya.
Aquest fons, del qual FGC continua disposant en
versio digitalitzada, recull amb major o menor detall
unabona part de les etapes historiques per les
quals ha passat la major part de les linies que avui
formen FGC, especialment a partir de la darrera
decada del segle xix.

Elllibre no és, nivol ser, una enciclopedia detallada

I sistematica de la geografiai de la historia de les
linies que avui formen FGC. Tampoc no és, nide
bon tros, un tractat sobre la historia del ferrocarril

a Catalunya. Cal recordar en aquest punt que lama-
jor part de la xarxa ferroviaria catalana amb ample
de via iberic o internacional, i que esta connectada
alarestade la peninsula Ibéricai d’Europa, no és
gestionada per FGC.

Aquest llibre simplement vol ser un recorregut a tra-
vés de l'origen i de la historia dels ferrocarrils i de les
explotacions de muntanya que avui gestiona FGC,
recorregut ordenat, primer, geograficament (en
aquest cas, i mai més ben dit, linealment) i, en se-
gon lloc, cronologicament. El recorregut s'ha procu-
rat fer tan ame com ha estat possible i, sempre que
shatingut ocasio i intel-ligéencia, s’ha aprofitat per fer
un breu recordatori dels aspectes més humans de
la vida passada de la gent d'aquest pais, com tambe
dels treballadors i treballadores ferroviaris.
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| que coneixem com a linia Barcelona-Valles

dels fFerrocarrils de la Generalitat de Catalunya
(FGC) té un origen doble. L'origen primer és en el fer-
rocarril de Barcelona a Sarria, del qual celebrem els
primers 150 anys. El segon origen €s en els ferrocar-
rils de Sarria a Terrassa i de Sant Cugat a Sabadell, els
quals, els proxims anys, celebraran el centenari.

Elferrocarril de Sarria va ser construit per Ferro Carril
de Barcelonaa Sarria, S. A. entre el 1859 i el 1863,
any en que esva posar en servei. Les despeses de
construccio van ser superiors ales esperadesi els
ingressos no van permetre cobrir les carregues del

deute. La fallida es va produir el 1865, cosa que va
provocar laintervencio de lalinia per 'Estat fins al
1873. Un cop el jutjat va lliurar 'empresa als creditors,
aquests van constituir-ne una de nova: Ferrocarril de
Sarriaa Barcelona, SA (FSB), que va explotar la linia
mes de centanys, fins ala crisidel 1977 i la segona
intervencio de I'Estat.

Els ferrocarrils de Sarria a Terrassa i de Sant Cugat

a Sabadell van ser construits per Ferrocarriles de
Cataluna, S. A. (FCC) entre el 19121 el 1925. FCC els
va explotar finsalacrisiila intervencio de I'Estat del
1977 Enelseu origen, FCC era propietat de Barcelo-
na Traction, Light & Power Co. Ltd., empresa de capi-
tal majoritariament america amb seu social a Toronto
(Canada). Erala coneguda Canadenca, liderada pel
nord-america Frederick Stark Pearson, que va im-
pulsar I'expansio de I'energia electrica a Catalunya a
principis del segle xx. Durant els anys vint, la propietat
de FCC va passar a ser majoritariament catalana.

FSBiFCC esvan distingir per una qualitat del servei
superior ala mitjana de les empreses del seu ambit,

Col-lecci¢ LAbans

especialment desprées de l'electrificacio del 1905.
Amb la fallida del 1977, la manca de manteniment
dels trens i de les installacions va provocar un impor-
tant deteriorament de la qualitat.

Des del 1979, el ferrocarril de Sarriai el de Terrassa
i Sabadell formen una unitat d'explotacio dins de
FGC coneguda actualment com a /inia Barcelona-
Valles. Per ella transcorren els serveis urbans L6
(Reina Elisenda) i L7 (avinguda del Tibidabo), i els
serveis suburbans S1 (Terrassa), S2 (Sabadell), S5
(Sant Cugat i Rubf) i Sb5 (Universitat Autonoma).
Gracies a les importants millores realitzades, s'ha
recuperat un nivell de qualitat del servei molt ben
valorat pels clients.

En l'etapa FGC, lalinia ha experimentat una moder-
nitzacio i una millora integrals que han tornat a situar
la qualitat del servei en nivells homologables als dels
millors ferrocarrils. Entre moltes altres actuacions, es
poden destacar: el desdoblament de la via Unica en-
tre Sant Cugat i Terrassa i Sabadell (per trams, entre
el 1985 i el 1995), el soterrament de la travessera de
Terrassa (1986) i les noves estacions d'Universitat
Autonoma (1984), Hospital General (1985) i Volpe-
lleres (2010). També s'ha aconseguit la progressiva
modernitzacio completa de totes les installacions
(electrificacié, senyalitzacio, comunicacions, etc.) i la
renovacio total del parc de trens.

El servei ha evolucionat des d'una oferta de trens
cadatrenta minuts entre Barcelona i Terrassa o
Sabadell fins a l'actual oferta del metro del Valles,
amb intervals d'entre deu i dotze minuts a Terrassa o
Sabadell, d'entre cinc i sis minuts a Rubi o ala Univer-
sitat Autonoma, i de tres minuts a Sant Cugat.
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Duesde les primeresi poques imatges que
es coneixen del primitiu carril de Sarria,
probablement poc després de la seva posada
enserveiel 1863. Adalt, untren aturata
I'estacio de Barcelonaamb una locomotora
Sharp & Stewart en l'estat original. Com altres
de I'epoca, tenien un dom petit sobre el fogar
en lloc del dom central sobre la caldera que
tindrien després. La segueixen un furgd

LiNIA BARCELONA-SARRIA

(o cotxe de tercera classe, no és clar) amb

un espai per al guardafrens i uns cotxes que
semblen de segonai de primera. L'edifici
quedaforadel quadre, a ladreta. Darrere, les
restes de la muralla enderrocada, 'estacio del
carril de Martorell, els arbres del passeig de
Gracia, Graciaiels turons del Coll. AI'Eixam-
ple practicament no hi ha cap edifici encara.
Aladreta, I'estacio de Barcelona. Estava si-

tuada al principi del carrer de Pelai, al xamfra
que esdevindriael nimero 1 de la plaga de
Catalunya. Va ser un dels primers edificis de
I'Eixample. Els barcelonins la coneixien com
l'estacid de Sarria o del carril de Sarria. Sem-
bla recolliralguna cerimonia oficial. Tot i aixo,
no correspondriaalainauguracio de lalinia ja
que es vacelebrar el dia 23 de juny del 1863 a
latardaielrellotge marcales 10:55 del mati.

El ferrocarril

Barcelona-Sarria

| ferrocarril de Barcelona a Sarria ja té 150

anys. Es la linia més antiga de les que actual-
ment formen FGC. En el moment de la seva posada
en marxa, el 1863, era el quart ferrocarril que entra-
va en servei a Barcelona. Els tres anteriors eren els
de Mataré, Granollers i Martorell.

Des de l'inici ja va ser un ferrocarril diferent. En

primer lloc, era una linia molt curta. No arribava a fer
ni cinc quildmetres de longitud i, a més de les termi-
nals extremes (Barcelona i Sarria), només tenia tres

estacions intermedies (Camps Elisis, Gracia i Sant
Gervasi), i la primera es va tancar poc després de
la inauguracio. Aquesta escassa longitud va fer que
mai no transportés cap trafic de mercaderies digne
de consideracio¢. Tot i disposar d'alguns vagons en
el seu parc, no es té constancia que mai circulessin
trens de mercaderies. Normalment s'utilitzaven per
als transports interns de materials (carrils, balast,
etc.). Les poques mercaderies que es facturaven
es transportaven habitualment en els furgons dels
trens de viatgers juntament amb els equipatges.

M. Sala / Col-leccié Jordi Baron Rubi [e]
Maurici Serrahimai Pala / Col-leccio 'Abans — Fons Ernest Serrahima Sant [s]



