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PROLOGO

Prologo

LA TRASCENDENCIA DE LA GUERRA CIVIL

Aitor Puche, historiador

ara Irun, la Guerra Civil empez6 y aca-
bd en aquel mismo verano de 1936. Irin
era un paso vital hacia la vecina republica
francesa, desde donde venian apoyos de
diversa indole para el bando guberna-
mental. Por ello, la gran urbe del Bidasoa
se convirtié pronto en un destacado bas-
tion del frente populista. El interés del ge-

neral Mola por controlar la frontera hizo

que emplease su maquinaria bélica hasta
limites no conocidos hasta entonces, con ataques combi-
nados por tierra, mar y aire.

En Iran se produjo la apariciéon de mujeres comba-

tiendo en primera linea junto a los primeros voluntarios

extranjeros que aportaron sus conocimientos en tacticas
de guerra y manejo de armamento moderno a los mili-
cianos de los sindicatos de izquierdas en apoyo de la Junta
de Defensa Local presidida por el socialista Iracheta. De
ahi, el empleo a fondo por el bando atacante de todas las
fuerzas aportadas por las columnas procedentes de Na-
varra, a base principalmente de soldados profesionales,
guardias civiles, milicianos carlistas y falangistas, que,
a diferencia de los defensores, fueron sometidas a una
férrea disciplina castrense y a una mejor coordinacién
entre sus facciones, motivo anadido a su éxito final. En
esas circunstancias, la batalla por Irtn atrajo la atencion
mediatica de toda Europa, preocupada por los destinos

de la guerra y la intervencién internacional en la misma.

En la memoria local ha quedado el mayor de-
sastre demogréfico y urbanistico de su historia: el
incendio del 4 de septiembre a manos de los ulti-
mos resistentes ante la imposibilidad de defender
la ciudad. Con el éxodo republicano, Irun perdié
una parte importante de su poblacién. La llegada
de la dictadura supuso la desapariciéon de ese poso
liberal-republicano y de pluralismo ideolégico que
desde hacia afos habia caracterizado su particular
cultura politica dentro de Gipuzkoa.

El franquismo hizo una gran propaganda de la
conquista. El nombre de Irun estuvo entre los seis
municipios mas emblematicos en el arco de triunfo
levantado en Madrid con motivo del «Desfile de la
Victoria» de mayo de 1939.
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INTRODUCCION

Introduccién

UNA CIUDAD EN CONTINUA TRANSFORMACION

Pedro Barruso Barés, profesor de la Universidad Complutense de Madrid

a llegada del ferrocarril a Irin supuso un
cambio radical en la comarca del Bidasoa.
El desarrollo de Irun como ciudad comer-
cial, situada en la frontera con Francia, fue
paralelo a la pérdida de influencia de la an-
tigua plaza fuerte de Hondarribia, que ha-
bia quedado casi destruida en la Guerra de
la Convencion a finales del siglo xviI1.
El ferrocarril se convirtié en el motor
econdémico de Irun. El desarrollo del co-
mercio fronterizo hizo que se creasen numerosas agen-
cias de aduanas que colaboraron en el crecimiento de

una zona donde las limitaciones defensivas no permitian

el establecimiento de industrias. Paralelo al desarrollo
econdmico vino el desarrollo urbano, con la puesta en
marcha, a finales del siglo x1x, del ensanche de Irun.

Este desarrollo y prosperidad, no exentos de proble-
mas, como el acceso a la vivienda, la demanda de me-
joras laborales de los trabajadores y las posibilidades de
que el régimen aduanero se alterase, se interrumpieron
bruscamente en septiembre de 1936.

La Guerra Civil afecté6 de manera destacada a Irun. El
cierre de la frontera era uno de los objetivos de los suble-
vados, lo que provoco que la ciudad fuese bombardeada
desde los primeros dias del conflicto. La resistencia de las

fuerzas leales a la Republica hizo que fuera necesaria una
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FUERTE
DE BEHOBIA

Esta es posiblemente una
de las fotografias mas
antiguas que se conser-
van de Irdn. Corresponde
al periodo de la Tercera
Guerra Carlista (1872-76),
que afecté directamente
a la ciudad. Irdn quedd

en manos de las tropas
liberales y se fortificé. Se
levantaron varios puntos
fuertes y uno de ellos

se situd en el puente de
Behobia, que sufrié un
ataque por parte de los
carlistas el 12 de octubre
de 1874. En laimagen se
observa a soldados en el
lado francés del puente
de Behobia en el periodo
de la Tercera Guerra Car-
lista. Se aprecia el cuerpo
de guardia francés, que,
a diferencia del de la otra
orilla, ha desaparecido.
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INTRODUCCION

dura campana para la ocupacién de Irtn, que se produjo
en las primeras jornadas de septiembre de 1936. En esos
dias, y de manera simultdnea a la retirada de las tropas
republicanas, gran parte de la ciudad fue incendiada.

Las destrucciones producidas por el incendio, que
afectaron de manera destacada a la plaza de San Juan 'y
su entorno y gran parte del paseo de Coldn, supusieron
la desaparicion de algunos de los edificios mas notorios
de la ciudad.

El Proyecto de Reconstruccion de Irtn, aprobado por
el Ayuntamiento en 1938, plante6 un nuevo desarrollo
urbanistico de la ciudad, que en poco tiempo se iba a pa-
recer a la que existié antes del incendio. En el proyecto
se prestd una especial atencion a los edificios oficiales,
como la Jefatura de Fronteras del Norte (actual comi-
sarfa) o el edificio de Correos en la plaza del Ensanche.

Planificé grandes monumentos conmemorativos —que

no se llegaron a realizar- y prestd una especial atencién
a la cuestion de la vivienda, cuya escasez seguia siendo
un problema en Irun.

El desarrollismo de los afios sesenta supuso un gran
crecimiento de la ciudad. La frontera y el desarrollo in-
dustrial, una vez desaparecidas las restricciones, hicie-
ron que se produjera un intenso desarrollo en el que el
ferrocarril siguié siendo un elemento destacado. Este
crecimiento propicié el desarrollo urbanistico de nuevas
zonas en las que se construyeron numerosas viviendas
para albergar a la poblacion que llegaba a Irun.

La ciudad de los anos sesenta y setenta, cuando termi-
na este recorrido por el «Irin desaparecido», ha conti-
nuado evolucionando. Se ha seguido transformando en
una ciudad mas equilibrada y habitable de modo parale-
lo al proceso de terciarizacion de la ciudad, que ha senta-

do las bases del Irtun del futuro.
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El intenso desarrollo de la ciudad

El fin de la Guerra Carlista en 1876 supuso el comienzo de un inten-
so desarrollo en Irun. La conclusion del conflicto permitié poner en
marcha el Proyecto del Ensanche, que iba a unir el casco antiguo con
la zona del ferrocarril. Una gran avenida, que primero se llamé «del
Ferrocarril» y luego adquiri6 su nombre actual, iba a ser el eje verte-
brador que uniria ambos nucleos, el tradicional en torno a la plaza de
San Juan y la parroquia del Juncal, y el nuevo desarrollo urbano en
torno a la estacion de ferrocarril.

El traslado de las aduanas, aprobado en 1841, fue el otro pilar del
desarrollo de Irun. Su situacion privilegiada a orillas del Bidasoa y el
establecimiento de la conexion con Francia por ferrocarril y por ca-
rretera hicieron que se desarrollase una intensa actividad comercial
en torno a la aduana.

Pero del mismo modo que se desarrollaba la ciudad, se produjo un
intenso crecimiento demografico de poblacion, que llegaba de zonas
rurales cercanas atraida por la posibilidad de lograr un mejor empleo.
Esto iba a generar un importante problema de vivienda en Irtn, al que

se buscaron diversas soluciones a lo largo de los afios veinte y treinta.
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Automdviles en la calle de Fermin Calbetdn, ante el edi- A comienzos del siglo xx, Irin se empezaba a
ficio sede de la Agencia de Transportes y de Aduanas dotar de una serie de servicios destacados. Entre
Vda. de A. Fernéndez e Hijo, en torno a 1920. En las ellos estaba el nuevo Hospital de Irin, cuyos pa-
primeras décadas del siglo xx se popularizé el transpor- bellones vemos en esta imagen de principios del
te por carretera e Irdn era uno de los puntos de entrada siglo xx tomada desde el alto de Ibaieta, desde el
en Espafa de productos, como, en este caso, coches. que se domina el casco urbano de la ciudad.
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